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LODE

JAK SE PLAVIT RYCHLE A POHODLNE
A NEUTOPIT SE

Co by se déti mély dozvédét:
1) Historie lodni dopravy
2) Jak to, Ze lodé pluji, i kdyZ jsou kovové?
3) Existuje mnoho typu lodi, znate je?
4) Zakladni ¢asti lodi
5) Vyroba model( lodi

1) Historie lodni dopravy

Historie lodi saha do daleké minulosti. Lidé v prfimorskych oblastech i lidé Zijici pFi fekach
se potfebovali plavit zejména z divodu obZivy. Pozdéji se stoupajici agresivitou lidské
spolecnosti zacali lidé konstruovat a vyrabét vojenska plavidla. My se vsak budeme zaby-
vat pouze lodémi pro civilni pouziti. V této kapitole je dobré se zminit o ¢eském vynalezci
lodniho Sroubu, a to o rodakovi z Chrudimi Josefu Resselovi, ktery poprvé roztocil lodni
Sroub pohanéjici lod v roce 1827 v Pomorsku.

RESSEL IN

POMORSTVO

Pomorskij muzej Sergej Mascera Piran 1991

2) Jak to, ze lodé pluiji, i kdyz jsou kovové?

Ze pluji lodé vyrobené ze dieva nebo z rakosu je docela dobte pochopitelné. Ale jak je to
s lodémi, které jsou vyrobeny z kovu, Zeleza? Vysvétleni je docela snadné, staci si vzpo-
menout na zakladni skolu a vybavit si slavného Archiméda ze Syrakus. Byl to matematik,
fyzik, vynalezce a astronom. Zil v letech 212—287 p¥. n. |. Jeho zakon zné&l: t&leso pono-
fené do kapaliny je nadlehcovano silou rovnou tize kapaliny télesem vytlacené. OvSem
détem nelze tento zakon objasnit jen pouckou. Proto si pfipravime pokus, ktery tento
zdkon objasni.

Zhotovime z kousku dreva, podélniku, asi 25 cm dlouhé vahadlo. Na obou koncich pfiva-
Zeme veétsi kovové maticky napt. M12 a vahadlo vyvazime tak, aby vahadlo bylo v rovno-
vazné poloze, a zde uvazeme dalsi provazek s krouzkem.

Dale si pripravime kadinku nebo néjakou nddobku s vodou. Nyni podrzime zavéSenou
maticku na zavésu a ponofime maticku do vody. Vidime, Zze matic¢ka se spolehlivé ponofi
do kadinky.

Timto jsme demonstrovali, Ze kov neplave, nybrz se spolehlivé ponofi.



Poté vezmeme vyvazené vahadlo s matickami a jednu mati¢ku ponofime do kadinky.
Uvidime, Ze se vahadlo rozvazi a nakloni se na stranu maticky ve vzduchu.

Timto jsme dokazali, Ze ponofena maticka je jakoby leh¢i, ale ona je jen nadnasena silou
rovnajici se tize (vaze) vody télesem vytlacené. Tomuto jevu v fikdame vztlak, v lodarstvi
vytlak. To znamen3, Ze lod' ktera ma vytlak 1 000 kg, uveze ndaklad v¢etné vlastni vahy
lodé do 1 000 kg k ¢are ponoru, cozZ je hranice, kam se aZ lod mlze ponofit.

Po vytazeni maticky z vody se vahadlo opét dostane do rovnovazné polohy.

3) Existuje mnoho typti lodi, znate je?

Jak jsme si fekli, budeme se zajimat jen o civilni lodé, vojenské nechdme stranou.
Snad kazdy uz plul osobni lodi.

Wikipedie

Pro prepravu lidi a dopravnich prostredk(l z pevniny na ostrovy a mezi ostrovy a podobné se
vyuzivaji trajekty. Jsou to velké lodé&, které pojmou mnoho lidi, automobil(, autobust i viak.

Nakladni lodé brazdi oceany vSech mofi. V dnesnim globalizovaném svété obchod vy-
uziva k transportu vSeho mozného zbozi velkych ndkladnich lodi, véetné prepravy ropy
v cisternovych lodich. Velké lodé o vytlaku nékolika set tun jsou dosti neohrabané, takze
jejich manévrovaci schopnosti jsou omezené. Jen zastaveni tankeru z provozni rychlosti
do nuly znamena i nékolik kilometr( brzdné drahy.

Wikipedie




Prostfedkem pro obZivu lidi na pobfezi oceanl jsou rybarské lodé — rybarské barky. Maji
specidlni palubovou ndstavbu umoznujici snadny rybolov. Nékteré vétsi lodé maiji i tech-
nické prostredky pro zpracovani nalovenych ryb.

V dnesni dobé se lodé také pouzivaji pro zabavu i sport. Tyto lodé jsou moderné konstru-
ovany a pouzivaji nejnovéjsi, technicky dokonalé materidly. Poskytuji dostatek pohodli
pro posadku a umoznuji sportovni vyziti, napt. potdpéni.

Wikipedia Wikipedia

Katamaran Plachetnice

Vyse uvedeny obrazek predstavuje atraktivni sportovni lod zvanou katamaran. Pouzivala
se a dodnes se pouziva domorodci v Polynézii a v Indonézii k rybolovu a prepravé.
Tyto lodé jsou velice rychlé a stabilni.

Klasické plachetnice jsou v dnesni dobé pouzivany pro zabavu a sport. Lisi se velikosti

i poctem plachet. K pohonu pouzivaji vitr, ktery se opird do vhodné nastavenych plachet.
Jejich nastaveni je tim spravnym sportem a uménim. Pro dojezd do pfistavu a podobné
maiji plachetnice pomocny, obycejné spalovaci motor.

4) Zakladni casti lodi

- trup - kormidlo
- paluba - kotva

- kajuty - stézen

- strojovna - plachty
- lodni Sroub

TRUP lodi je zaklad, na kterém je vSe ostatni pripevnéno. V dnesni dobé je trup vyroben
z kovu, jen u sportovnich a zavodnich lodi je trup vyroben z plasti anebo z kompozitnich
materiald.

PALUBA lodi je pfipevnéna k trupu a velké zaocednské osobni lodé a trajekty maji i né-
kolik palub. Palubova nastavba byva také kovova. U malych sportovnich lodi byva paluba
ze dreva anebo castéji z plastli a kompozitnich materialQ.

KAJUTY jsou menSi anebo i vétsi prostory pro posadku lodi nebo pasazéry. Podle velikos-
ti a ceny byvaji zafizeny bud skromnéji, anebo luxusné se v§im komfortem.

paluba

trup kajuty



STROJOVNA se nachazi v podpalubi lodé a v této ¢asti lodi jsou umistény vSechny agre-
gaty, které jsou dllezité pro chod lodi. V prvé rfadé je tam motor, slouZici k pohonu lodi.
V prevazné vétsiné se pouZzivaji naftové motory. Potom tam jsou rtzna cerpadla, klimati-
zacni zafizeni a zabezpecovaci zafizeni.

LODNIi SROUB slouZi k pohonu lodi. Velké lodé maiji i vice lodnich $roub(. V podstaté je
to ,vrtulka“ s velkym stoupdnim, ktera je umisténa na zadi lodi.

KORMIDLO slouzi ke zméné sméru lodi. U malych lodi se ovlada kormidlo pfimo pomoci
lanek nebo je rukojet pripevnéna na kormidle. U velkych lodi se ovlada kormidlo nepfi-
mo pomoci rdznych servomechanizmu. Kormidlo je umisténo na zadi lodi. Velké lodé
maji i nékolik kormidel. Kormidlo se ovlada z kormidelny, ktera je umisténa na zvySeném
misté paluby a musi z ni byt dobry vyhled. Obycejné je tam i misto pro kapitana lodé.

kormidlo lodni Sroub

Wikipedia

KOTVA slouzi k upevnéni lodi ke dnu. Je to tézky kus kovu specialniho tvaru, ktery se ma
zabofit do dna, a tim znehybnit lod.

kotva

STEZEN je pomérné vysoka drevéna, v dneéni dobé i kompozitni ty¢, ktera je ukotvena na
palubu a trup lodi. Na ni je upevnéna plachta nebo plachty a eventualné i rdhno.

PLACHTA na lodi s pohonem na vitr je velmi dlleZitou sou¢asti mobility lodi. Plachta se
da svinout i roztadhnout zcela, ale i Caste¢né. Ve zdlezi na sméru a sile vétru. Na predni
Casti lodi je na stéZen prfipevnéna plachta zvand kosatka. K zadni ¢asti lodi sméruje jedna,
nebo vice hlavnich plachet.

kosatka

hlavni
plachta
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5) Vyroba modelu lodi 1. Postup vyroby modelu katamaranu s plochou pfidi a rahnovou plachtou

Vyrobime si katamarany — jeden se Spicatou pfridi (trochu sloZitéjsi) a druhy s plochou pfidi.

Potfebny material:

Plovaky balsa tl. 10 mm, 150 X 25 MM c.cevvvvvviririneeeeenns 4 ks
Paluba balsatl. 6 mm, 100 X 90 MM ....eveeeeeeeeeereneeennns 1 ks
Stézen Spejle na peceni, délka min. 200 mm............... 1ks
Plachta rdhnova  tvrdsi (kladivkovy) papir 150 x 130 mm............ 1 ks
Sedadlo balsatl. 10 mm, 50 X 20 MM ...eeveeeeeereeeeineeennns 1 ks
Opéradlo balsatl. 3mm, 50 X 10 MM ....oevieeeeeeeeeeeeeeeeees 1 ks
Kormidlo hotové, ,,Lodni kormidlo MS” .......cccovvvvvuneeernens 1 ks
1. Vyztuha stéiné balsa, tl. 10 mm, 20 X 20 MM ..eeveeeeeeeeeeeeene. 1 ks
Vyztuha kormidla balsa, tl. 10 mm 35X 15 mMm ......ceoeeeeeeinnnnnnnnns 1 ks

MZeme si vyrobit i plachetnici.
Potrebné naradi:

Lupenkova pilka

Jemny smirkovy papir

Vrtacka + vrtak ¢ 2,5 mm

NUGzky

Lepidlo

Barvy na dievo (vhodné jsou vodou reditelné barvy, jako Balakryl a pod.)

Nejprve okopirujeme Prilohu €. 1 a vystfihneme Sablonu plovaku pro katamaran 1.
Potom na balsu tl. 10 mm 4x obkreslime plovak. To proto, Ze kazdy plovdk se sklada ze
dvou ¢dasti. Obkreslené plovaky vyrezeme lupénkovou pilkou a zacistime smirkovym pa-
pirem. Ndsleduje slepeni dvou ¢asti vyrezanych balsovych plovaki. Po zaschnuti lepidla
obrousime do oblouku kazdy plovak, tato operace vyZaduje trochu trpélivosti, protoze
je zde dosti smirkovani. Dbame na to, aby piliny z balsy byly prlibézné odsavany a déti
nebyly obtéZovany jejich vdechovanim. DohlizZime na soumérnost obrouseni a zarovnani
stran plovakau.

11
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Dale opét podle Sablony obkreslime palubu katamaranu rozmeéru 100 x 90 mm na balso-
vé prkénko tloustky 6 mm a zacistime smirkovym papirem.

Nasleduje slepeni plovakl s palubou modelu, v misté 20 mm od zadi plovaku.

Dbame na Uplné zaschnuti lepidla.

Vyrobime jesté sedadlo katamaranu z balsy tloustky 10 mm, rozméru 50 x 20 mm a opé-
radla z balsy tloustky 3 mm, rozméru 50 x 10 mm a vse slepime. Pokud se nepodafi vyro-

bit a slepit opéradlo z balsy, miZzeme opéradlo vystfihnout z tvrdSiho papiru o rozméru
50 x 20 mm.

Jesté si prichystame vyztuhu stézné z balsy tloustky 10 mm, rozméru 20 x 20 mm a vy-
ztuhu kormidla taktéz z balsy tloustky 10 mm, rozméru 35 x 15 mm. Vyztuhu kormidla
prilepime do osy soumérnosti modelu na zad' paluby a k ni pfilepime sedadlo. Vyztuhu
stézné prilepime 10 mm od predku paluby, opét v ose soumérnosti modelu.

20 mm 10 mm

Nasleduje natfeni modelu barvami. Bud' se budeme fidit navrzenym zbarvenim, anebo
nechame déti jejich predstavam o barevném provedeni modelu. Barveni je dulezité,

protoZe balsa je dosti pérovitd, nasdkava vodou a v nevybarveném provedeni by model
katamaranu Sel brzy ke dnu.

13
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Poté nasleduje montazZ kormidla modelu. PouZijeme hotové dodané kormidlo A) anebo si
vyrobime kormidlo z krabi¢ky na pomazanky a pdratka na zuby B). V kazdém pfipadé mu-
sime uprostfed vyztuhy na kormidlo vyvrtat pfislusnou dirku vrtakem a vrtackou, anebo
paratkem prorazit dirku. Dalsi detaily jsou patrné z obrazk.

F

A) kormidlo MS

B) vyrobené kormidlo

Krabi¢ka na pomazanky

Detail ulozeni hotového kormidla

Zbyva vyroba rahnové plachty modelu. Tu vyrobime z tvrdsiho papiru, vystfizenim na
rozmér 150 x 130 mm. Model stézné je ze Spejle na peceni délky 200 mm.

Plachtu i se stéZzném zapichneme do vyztuhy stéZzné a mame hotovy model katamaranu.

15
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2. Postup vyroby modelu katamaranu se Spicatou pridi, kajutou a rahnovou plachtou

Potfebny material:

Plovaky balsa tl. 10 mm, 150 X 25 mM.......ccccvveeeeeennnns 4 ks
Paluba balsatl. 6 mm, 100 X 90 MM ...ceeevvvrrvrnnnenns 1 ks
Kajuta balsatl. 10 mm, 70 x50 mm.........ccceecnnnnnnnns 2 ks
Stézen Spejle na peceni, délka min. 200 mm ............. 1ks
Plachta rahnova tvrdsi (kladivkovy) papir 150 x 130 mm........... 1 ks
Kormidlo hotové, ,,Lodni kormidlo MS“ ............cceoeeee 1 ks

Potfebné naradi:
Lupenkova pilka
Jemny smirkovy papir
Vrtacka + vrtdk ¢ 2,5 mm
NGzZky
Lepidlo
Barvy na drevo (vhodné jsou vodou feditelné barvy, jako Balakryl a pod.)

Postup stavby modelu katamaranu 2 je prakticky shodny s pfedchozim modelem!
Nejprve okopirujeme Prilohu €. 2 a vystfihneme Sablonu plovaku pro katamaran 2.
Potom na balsu tl. 10 mm 4 krat obkreslime plovak. To proto, Ze kazdy plovak se sklada
ze dvou ¢3asti. Obkreslené plovdky vyrezeme lupénkovou pilkou a zacistime smirkovym
papirem. Nasleduje slepeni dvou plovak{. Po zaschnuti lepidla obrousime kazdy plovak
do Zadaného tvaru. Tato operace vyZaduje trochu trpélivosti, protoZe je zde dosti smirko-
vani. Dbame na to, aby piliny z balsy byly priibézné odsavany a déti je nemusely vdecho-
vat. Dohlizime na soumérnost obrouseni a zarovnani stran plovaka.

Obkreslovani sablony plovaku Dvé c¢asti plovaku

a slepeny plovak uprostred

Paluba tohoto katamaranu je shodna s predchazejicim modelem. Vyrobime kajutu mo-
delu z balsy tloustky 10 mm dvakrat a slepime. Po zaschnuti nalepime na plovaky palubu,
a to na stejnou pozici jako u predchazejictho modelu, to je 20 mm od zadi plovaku, a na
ni pak kajutu. Kajuta licuje s predni hranou paluby a je soumérné nalepena k ose modelu.

Tak jako v pfedchozim pfipadé model nabarvime podle
fantazie déti. Na kajuté mGzZeme naznacit okna a dvere
do kajuty vhodnou fixkou. Barva je dulezita, protoze
ucpe pory balsy, jinak se model brzy ponofi ke dnu

z ddvodu nasati vody do pori balsy.

Zbyva vyroba rahnové plachty a stézné. Vse je identic-
ké s pfedchozim modelem. StéZen zapichneme do ka-

juty pobliz pfedni hrany kajuty. | kormidlo je naprosto

stejné a mGzeme pouzit bud dodané kormidlo, nebo si
ho vyrobit. MontdZ kormidla je také identicka.

A timto mame hotové modely obou typ( katamaranu.

17
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3. Postup vyroby modelu klasické plachetnice

Potfebny material:

Trup plachetnice  balsa tl. 10 mm, 260 x 100 mm

Kajuta balsa tl. 10 mm, 125 x 55 mm

Stézen drevéna tycka ¢5 mm, délka 250 mm

Tvrdsi kladivkovy papir A4 .......ccccvvveeeeieiiciiieeee e
Kormidlo hotové, ,Lodni kormidlo MS“

Provazek délka cca 150 MM...ccevviiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeaaaee
Ukotveni lana hiebicek, vrut 3 mm

Potfebné naradi:
Lupenkova pilka
Jemny smirkovy papir
Vrtacka + vrtdak ¢ 2,5 mma ¢ 5 mm
Lepidlo
NGzky

Barvy na drevo (vhodné jsou vodou reditelné barvy, jako Balakryl a pod.)

Nejprve okopirujeme na kancelarsky papir Pfilohu €. 3 a vystfihneme palubu a kajutu.
Toto nam poslouzi jako Sablony. Podle Sablon obkreslime dané tvary na balsové prkénko
tloustky 10 mm. Trup vyfizneme 2x. Také kajutu vyrezeme podle tvaru Sablony. Kajutu
nalepime ve vzdalenosti 70 mm od zadi plachetnice, samozrejmé soumeérné k trupu.

Potom vse slepime a nechame dobfe zaschnout.

70 mm

Vyvrtame diru ¢ 5 mm pro stézen ve vzdalenosti 145 mm od zadi modelu, opét soumérné
k trupu. Kormidlo pouzijeme bud hotové, nebo vyrobime z krabi¢ky na pomazanky tak
jako u predchdzejicich modeld. Pfi pouziti hotového kormidla vyvrtame diru ¢ 2,5 mm
ve vzdalenosti 15 mm od zadi modelu. Osadime stézen a kormidlo.

145 mm

Tak jak u pfedchozich modelu i zde opatfime model natérem, jednak z divodu estetic-
kych, a také praktickych (aby se model nepotopil v dlisledku nasdkavosti balsy). Naznaci-
me okénka a dvere vchodu do kajuty.

19
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Podle Sablony vystfihneme z tvrdsiho papiru plachty, a to kosatku a hlavni plachtu. Opat-
fime je nalepenymi prouzky papiru pro uchyceni na stézen. Pani ucitelky udélaji v prislus-
nych mistech dirky pro pfivazani provazku na plachty. Na naznacenych mistech opatrné
natlu¢eme hrebicky nebo vruty pro uchyceni provazku od plachet.

A mame model hotovy!

ZELEZNICE

Pro lepsSi ndzornost a srozumitelnost tohoto tématu je pouzita hracka ,Vlackodraha“
ktera je vyrobena ze dreva.

Co by se déti mély dozvédét:
1) Historie Zelezni¢ni dopravy.
3) K céemu slouzi Zeleznice.
4) Koleje, lokomotivy, vagony.
5) Musi vlaky jezdit jen po kolejich ?
6) Na co jsou vyhybky ?
7) Zabezpecovaci zafizeni, semafory, Zzelezni¢ni prejezdy.

1) Historie Zeleznicni dopravy

Historie Zelezniéni dopravy v Ceské republice se zacala psat od 20. let 19. stoleti. Zelez-
nice byly budovany primarné pro nakladni dopravu. Prvni Zelezniéni trati v Cesku byla
koné&spreina Zeleznice Linec—C. Budé&jovice, jejiz prvni ¢ast (véetné celého eského Use-
ku) byla zkusebné uvedena do provozu v zafi 1827. Na pfelomu 30. a 40. let 19. stoleti
zahdjila vystavbu parostrojnich Zeleznic soukroma spolec¢nost Severni drdha cisare Ferdi-
nanda. Usek Videfi—Bfeclav byl zprovoznén 6. ¢ervna a odbocka Bieclav—Brno 7. &er-
vence 1839. Prvni verejnou Zeleznici na svété byla roku 1821 konésprezka na trase Stoc-
kton—Darlington v Anglii, od roku 1828 s parnim provozem.

21
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Wikipedia

Prvni lokomotiva Stephenson

Wikipedia Wikipedia

Vlak ze zacatku 20. stoleti Moderni vlak — Pendolino

2) K ¢emu slouzi zeleznice?

Jak jiz bylo uvedeno, v pocatcich Zelezni¢ni dopravy se ji vyuZivalo zejména pro ndkladni
dopravu. AZ pozdéji se zacala Zeleznice pouZivat i pro dopravu osob. V dnesni dobé
Zelezni¢ni doprava ustupuje dopravé automobilni, a to zejména v oblasti dopravy osob,
ale i v dopravé nakladni. Dava se prednost rychlosti a flexibilité automobilové dopravy.
V soucasnosti zacina Zelezni¢ni doprava konkurovat automobilové cenou. Znecisténi
ovzdusi automobilovou dopravou se stava docela vaznym ekologickym problémem,

co? nehrozi v pfipadé dopravy Zelezniéni. N&které zemé, jako na piiklad Svycarsko, nedo-
voluje tranzitni kamionovou dopravu po svém Uzemi a nuti dopravce prepravovat naklad
i s kamionem po Zeleznici. Néco podobného (opravdu jen v malém) mdme i u nas,

a to prepravu z Lovosic na némecké uzemi.

3) Koleje, lokomotivy, vagony

Koleje jsou nejdllezitéjsi soucasti Zelezni¢ni dopravy. Vystavbé Zelezni¢niho svrsku pred-
chazi geologicky a geograficky prlizkum. PodloZzi musi byt stabilni a nesmi se na Zeleznici
vyskytovat velka prevyseni nebo klesani. Pokud neni vyhnuti, musi se vybudovat mosty
a tunely. Koleje jsou pripevnény k prazcdm Srouby. Drive se pouzivaly drevéné prazce,
dnes se pouzivaji betonové prefabrikaty. Koleje i s prazci se pokladaji na Stérkované pod-
lozi, které je poloZzeno na pevny a rovny povrch.

Lokomotivy. Vlaky nakladni a osobni k pohybu na kolejich potfebuji lokomotivy. Jak jiz
bylo uvedeno, v zacatcich zelezni¢ni dopravy se pouzivaly parni lokomotivy, protoze parni
stroj v té dobé dosahl jisté dokonalosti a pouzZival se prakticky ve vSech oblastech pra-
myslu. | po druhé svétové valce byly v pfevaze parni lokomotivy. A nékteré byly opravdu
krasavice.

Wikipedia

Ovsem vyvoj sméroval k jinym pohonim, takzZe se zacaly prosazovat diesel-elektrické
lokomotivy. Zatim se ale jevi jako nejdokonalejsi, ekonomicky nejpfijatelnéjsi a nejekolo-
gictéjsi pohony Cisté elektrické.

Wikipedia Wikipedia

Elektricka lokomotiva

Diesel-elektricka lokomotiva
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Vagony mUzeme rozdélit na ndkladni a osobni. Nakladnich vagénu je mnoho druh a lisi
se podle druhu pouziti.

Vyzkousime déti, které druhy ndkladnich vagén( znaji. V détské encyklopedii najdeme
obrazky rdznych druhl vagont a vysvétlime jim spravné pouZiti. V nasi pomUcce ,VIacko-
draha“ najdeme také vagdnky osobni i nakladni.

‘i-l =
TelBE
Wi ;3G

-

Nakladni vagdnky na sypké materialy
a cisterna

Osobni vagony

4) Musi vlaky jezdit jen po kolejich?

V nékterych zemich, jako je napfiklad Japonsko, zkousi vlaky, které se pohybuji na mag-
netickém poli. Tim se odbourava treni kol vlakl na kolejich a provoz je mnohem levnéjsi
a ekonomictéjsi. Vystavba a udrzba takovychto trati je vSak jeSté dosti financné naro¢na,
takze velkého rozsiteni se toto feseni zatim nedockalo.

Wikipedie

Draha Maglev

5) Na co jsou vyhybky?

Pro ndzornost opét pouzijeme nasi pomucku, kde si ukazeme k cemu slouzi vyhybky

na draze. Jak je z obrazku vidét, potifebujeme vyresit problém vyhnuti se dvou vlakl na
jednokolejce. K tomu nam pravé slouzi vyhybky, které rozvétvi koleje v Zzadaném misté na
dvé i tfi koleje, kde se vlaky mohou bezpecné mijet.
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MuUze vzniknout i takova situace, Ze osobni vlak stoji ve stanici a nakladni potfebuje pro-
jet stanici bez zastavky. | zde pomohou vyhybky.

Problémem je spravné nastaveni vyhybek. V minulosti vyhybky obsluhovali Zeleznicari
manualné, v dnesni dobé je to pomoci dadlkového ovladani. Zabezpecovaci zafizeni nedo-
voli, aby se vlaky dostaly do kolizni situace. VSe je dnes uz fizeno pocitaci.

Ukolem pani u¢itelek je motivovat déti ke spravné hfe s vyhybkami. U¢itelky vysvétli
détem ulohu a ty pak postavi a obh3ji svoje feseni. Variant je mnoho a vSechny déti se
mohou v feSeni vystfidat bud samostatné, nebo pracuji v tymu.

I

6) Zabezpecovaci zarizeni, semafory, Zeleznicni prejezdy, nadjezdy

Pro bezpecnost Zeleznicni dopravy je dulezité vymyslet a realizovat zabezpecovaci za-
fizeni. | vdobach minulych byla hustota a vytiZzenost Zeleznice vysoka a pozadavky na
bezpecnost byly vysoké. V minulosti mnoho zdleZelo na discipliné a dlslednosti zamést-
nancu Zeleznice. V dnesni dobé mnoho ukolll prebiraji automatické systémy fizeni pro-
vozu. Prvoradym ukolem byl, a stale je, bezpecny provoz a vylouceni koliznich situaci.
Ale i dnes je dulezZity lidsky faktor, ktery ma za ukol dohliZet a feSit nestandardni situace
na Zeleznici.

Zabezpecovacich prvkl a systému je mnoho a pro déti bude dostacujici dozvédét se

o funkci semaforu. Je to dulezity prvek bezpecnosti, néco podobného jako je v silni¢ni
dopravé. Ma zakladni dvé funkce, volno a stop. Tato signalizace je realizovdna polohou
ramene semaforu, volno zvednutim ramene a stop vodorovnou polohou ramene. Je pfi-
pojena i svételna signalizace, volno zelenou barvou a stop ¢ervenou.

Zelezni¢ni prejezdy jsou nutnym zlem Zelezniéni dopravy. Mnohdy je nutné prekfizit kole-

je silnici, a proto existuji zelezni¢ni pfejezdy, a to nechranéné, na malo frekventovanych
silnicich. Bezpecnost je zajisténa signalizaci zvukovou i svételnou. Jen prekfizeni koleji
polni ¢i jinak nevyznamnou cestou je feSeno pouze vystraznou znackou, ale i tam stroj-
vUudce musi pouZit zvukovy signdl na upozornéni, Ze se blizi vlak.

Wikipedie
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Pokud koleje kFizuji dllezitou a frekventovanou silnici, potom se pouziva chranény
Zeleznicni prejezd. Ten ma zavory, svételnou i zvukovou signalizaci. | zde ma strojviidce
za povinnost pouzit zvukovy signal, Ze se blizi vlak. Pro vétsi nazornost vysvétleni funkce
chranéného prejezdu pouZijeme nasi hracku.

Zavory jsou zdvizeny a automobily mohou nerusené pokracovat v jizdé.

.

Pokud je prekFizeni na silné frekventovaném misté a je vhodny okolni terén, pak se vyuzi-
je naprosto bezpecného prektizeni pomoci podjezdu ¢i nadjezdu.
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